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ORGANISATORISCHE EN ALGEMENE GEGEVENS

In opdracht van de gemeente Vught is door Croonen Adviseurs b.v. te Ros-
malen het akoestisch onderzoek verricht behorende bij het ontwerpbestem-
mingsplan ‘Stadhouderspark’ te Vught. Aanleiding voor het onderzoek is de
mogelijkheid tot de bouw van woningen en de aanleg van nieuwe wegen in
het genocemde plan.

In Juli 2006 is het akoestisch onderzoek verricht, in Oktober 2006 zijn de in-
spraakreacties verwerkt en in Maart 2007 is het onderzoek, met enkele wij-
zigingen betreffende intensiteiten, wegenbeloop en figging van de bebou-
wingsviakken, afgerond.

Vanwege het opstarten van de procedure medio 2006, en het toenmalige
tcegepaste regime van de {oude)} Wet geluidhinder, is deze, ook na intreding
van de nieuwe Wet geluidhinder per 1 januari 2006, op voorliggend onder-
zoek van kracht. Dit betreft onder andere de hogere waarde procedure,
grenswaarden en berekeningen.

Het plangebied is gelegen in de onderzoekszone van de Oude Rijksweg 764
(Randweg 's-Hertogenbosch), de nieuw aan te leggen Noordelijke Gebieds-
ontsluitingsweq, een deel van de Loonsebaan en de Bosscheweg. De overi-
ge wegen zifn in een 30 km-zone opgenomen. Een deel van de Loonsebaan
(in oostelijke richting vanaf de toekomstige rotonde, wordt na de ombouw
van de wegen opgenomen in een 30 km zone.

De zone van de Oude Rijksweg 764 (Randweg 's-Hertogenbosch) is 350
meter, de zone van de Nocrdelijke Gebiedsontsluitingsweg, een deel van de
Loonsebaan en de Bosscheweg is 200 meter aan weerszijde van de weg.

In de zene van de Noordelijke Gebiedsontsluitingsweqg zijn bestaande wo-
ningen gelegen. Daar waar de Noardelijke Gebiedsontsiuitingsweg aanstuit
op de bestaande wegen (Kampdijklzan en Loyolalaan) is geen sprake van
een reconstructie omdat deze wegen in een 30 km-zone waorden cpgeno-
men. Daar waar de Noordelijke Gebiedsontsluitingsweg aansluit op de
Loonsebaan wordt een rotonde gerealiseerd en zal worden bezien of er
sprake is van een reconstructie in de zin van de Wet geluidhinder.

De aansluiting op de Bosscheweg valt buiten het plangebied.

Tevens is het plan gelegen in de zone (500 meter}) van de Spoorlijn
's-Hertogenbosch—Eindhoven / Tilburg (traject 738).

Het onderzoek heeit tot doel de geluidsbelasting op de gevels van de te pro-
jecteren en (deels) bestaande woningen te bepalen en te toetsen aan de
grenswaarden die in de Wet geluidhinder (artiket 76 en 77 Wgh) en het Be-
sluit geluidhinder spoorwegen zijn gesteld.
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De Wet geluidhinder

De Wet geluidhinder heeft tot doel om door het stellen van regels en voor-

schriften de geluidhinder te beperken door:

- het voorkomen dat de geluidhinder onistaat (hoofdstuk VI afdeling 2 van
de Wgh, betreffende nieuwe situaties);

- het bestrijden van de reeds bestaande geluidsoverlast (hoofdstuk VI af-
deling 3, betreffende maatregelen in bestaande situaties).

Van een nieuwe situatie wordt gesproken als het gaat om nieuw te projecte-
ren wegen of woningen of andere geluidsgevoelige objecten in een nieuw
bestemmingsplan of de aanleg van een (spoorjweg buiten toepassing van
een bestemmingsplanprocedure.

Volgens artikel 77 zijn Burgemeester en Wethouders verplicht bij het vast-

stellen of herzien van een bestemmingsplan een akoestisch onderzoek in te

stellen naar:

- de geluidbelasting op de gevels van woningen en andere geluidsgevoeli-
ge objecten (binnen de geluidzone van een (spoorjweg);

- de doeitreffendheid van maatregelen ter beperking van de geluidbelas-
ting.

Bij het bestrijden van de geluidhinder kunnen drie categorieén van geluids-

beperkende maatregelen worden onderscheiden.

- Bronbestrijding (wegverkeer: stillere motorvoertuigen, lagere snetheden,
toepassing van geluidsarme wegdekken, optimalisatie van de verkeers-
structuur, beperking vrachtverkeer etc., spoor: inzet van schijfgeremd rei-
zigersmaterieel, inzet van kunststofremblokken bij goederentreinen, toe-
passing van raildempers etc.).

- Beperking van de geluidsoverdracht (geluidswallen en schermen, afstand
hauden tot de (spooryweq).

- Beschermen van de ontvanger (door maatregelen voor en aan de gevel
en goede akoestische indeling van een woning of andere geluidsgevoeli-
ge cbjecten, gevelisolatie).

Algemene normen

De normen, welke dienen te worden gehanteerd, zijn afhankelijk van de si-
tuatie. In de Wet geluidhinder worden, zoals eerder gengemd, nieuwe en
bestaande situaties onderscheiden.

Nieuwe situaties

Onder nisuwe situaties vallen:

A nieuw te projecteren woningen (en andere geluidsgevoelige bebouwing};
B nieuwe (spoorjwegaanleq.

In voorliggend onderzoek is sprake van nieuw te projecteren geluidsgevoeli-
ge bebouwing en de aanleg van een nieuwe weg. Volgens de Wet geluid-
hinder geldt voor alle geluidsgevoelige bestemmingen een voorkeursgrens-
waarde van 50 dB(A) vanwege wegverkeer en 57 dB(A) vanwege railver-
keer.
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Wanneer deze waarde wordt overschreden en geluidsbeperkende maatre-
gelen niet mogelijk en/of doelmatig zijn, hetgeen dient te worden aange-
toond, kunnen Gedeputeerde Staten op verzoek van de gemeente, onder
voorwaarden, een hogere maximaal toelaatbare geluidbelasting vaststellen.
De waarden zijn aan de in de Wet geluidhinder opgenomen maxima gebon-
den.

Bovendien moet worden aangetoond dat er sprake is van het voldoen aan
de criteria welke omschreven zijn in het ‘Besluit grenswaarden binnen zones
langs (spoor)wegen’.

De criteria voor wegverkeer zijn:

- woningen die ter plaatse gesitueerd worden als vervanging van bestaan-
de bebouwing;

- woningen die door de gekozen situering of bouwvorm een doelmatige
akoestisch afschermende functie vervullen voor andere woningen - in
aantal ten minste de helft van het aantal woningen waaraan de afscher-
mende functie wordt toegekend; '

- woningen die door de gekozen situering een open plaats tussen aanwe-
zige bebouwing opvulien;

- woaningen die noodzakelijk zijn om redenen van grond- of bedrijfisgebon-
denheid;

- woningen die in een dorps- of stadsvernieuwingsplan zijn opgenomen.

De criteria voor de aanleg van een nieuwe weg ziin;

- noodzakelijke verkeers- en vervoersiunctie;

- verkeersverzamelfunctie, zodanig dat de aanleg zal ieiden tot aanmerke-
fifk lagere geluidshelastingen van woningen binnen de zone van een an-
dere weq.

De criteria voor railverkeer zijn;

Geprojecteerde woningen die (Bgs: ariikel 8, lid 3 onder a):

- in de omgeving van een station of halte gesitueerd worden;

- verspreid gesitueerd worden buiten de bebouwde kom;

- ter plaatse noodzakelijk zijn om reden van grond- of bedrijfsgebonden-
heid;

- ter plaatse gesitueerd worden als vervanging van bestaande bebouwing;

- in een stads- of dorpsvernieuwingsplan worden opgenomen;

- door de gekozen situering of bouwvorm een doelmatige akoestische af-
scherming gaan vervullen voor andere woningen of voor andere geluids-
gevoelige gebouwen of geluidsgevoslige terreinen;

- door de gekozen situering een open plaats tussen aanwezige bebouwing
opvullen.

Aanvullende eisen bij een verzoek hogere waarde, zijn onder andere;

- het situeren van een geluidsluwe buitengevel ¢.q. voor bestaande wonin-
gen een geluidsluwe plek;

- het situeren van de verblijfsruimten voor zover als mogelijk aan de ge-
luidsluwe buitengevel;

- het situeren van een buitenruimte aan de geluidsluwe buitengevel.
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REKEN- EN MEETVOORSCHRIFTEN

Voor het bepalen van de geluidbelasting ziin het Reken- en meetvoorschrift
verkeersiawaai 2002 en het Reken- en meetvoorschriit Railverkeerslawaai
1996 gehanteerd.

De rekenmethode | is bedoeld voor de meer eenvoudige berekeningen zoals
voor woningen langs een rechie (spoor)weg. De berekeningsposities (waar-
neempunten) hebben rechtstreeks zicht op de as van de {(spoor)weg respec-
tievelijk op de rijstroken.

De rekenmethode U wordt toegepast voor situaties waarbij reflecties, af-
schermingen van verschillende hoogtes, hellingen, bochten, verschillen in
wegdek en intensiteiten, overschrijding van het aandachtsgebied, etc. een
belangrijke invioed hebben op de geluidbelasting.

In voorliggend onderzoek is, in verband met reflecties, afschermingen van
verschillende hoogtes, hellingen, boghien, verschillen in intensiteiten en
overschrijding van het aandachtsgebied gebruik gemaakt van standaard re-
kenmethode |l. De berekeningen zijn uitgevoerd met het programma ‘GEO-
NOISE'.

Correctie volgens artikel 103 Wet geluidhinder

Vanwege de verwachting dat het wegverkeer op middellange termijn stiller
wordt, kan op grond van artikel 103 van de Wet geluidhinder een aftrek wor-
den toegepast.

Deze aftrek is 2 dB{A) voor wegen waarop met een snelheid van 70 km/uur
en meer wordt gereden (buitenstedelijk gebied). Voor de overige wegen
geldt een aftrek van 5 dB(A) (stedelijk gebied).

Buitenstedelijk en stedelijk gebied

Als buitenstedelijk gebied wordt beschouwd het gebied buiten de bebouwde
kom, alsmede het gebied binnen de bebouwde kom voor zover liggend bin-
nen de zone langs een autoweg of autosnelweg als bedoeld in het Regle-
ment verkeersregels en verkeerstekens (voor het begrip zone zie hierna).
Als stedelijk gebied wordt beschouwd het gebied binnen de bebouwde kom,
met uitzondering van het gebied binnen de bebouwde kom voar zover lig-
gend binnen de zone langs een autoweg of autosnelweq als bedoeld in het
Reglement verkeersregels en verkeerstekens.

Zones fangs wegen

In de Wet geluidhinder is bepaald dat elke weg een zone (aandachtsgebied)
heeft. Bij de vaststelling of herziening van een bestemmingsplan dat gelegen
is binnen deze zone is een akoestisch onderzoek vereist.

Uitzonderingen daarep zijn:

- wegen die gelegen zijn binnen een als woonerf aangeduid gebied:;

- wegen waarvoor een maximumsnelheid van 30 km per uur geldt;

- gedézoneerde wegen via een vasigestelde geluidsniveaukaart.

De zone is aan weerszijde van de weg gelegen en heeft, afhankelijk van het
aantal rijbanen en snelheid, een vastgestelde breedte vanuit de rand van de
weg. :

Breedte van de geluidzones wegverkeer:

Aantal rijstroken | Stedelifk gebied Buitenstedelitk gebied
(Snelheid minder dan 70| (Snelheid 70 km/uur en meer)
km/uur)

Maximaal 2 200 meter 250 meter

3of4 350 meter 400 meter

Meer dan 4 350 meter 600 meter
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Zones langs spoorwegen

De onderzoekszone van de spoorlijn 's-Hertogenbosch — Eindhoven / Til-
burg is, conform de kaart behorende bij art. 3 Besluit geluidhinder spoorwe-
gen, door de Minister vastgesteld en in het akoestisch spoorboekje middels
het programma Aswin opgenomen. De zone, behorende bij het traject 738
kilometerstand 50106 is voor het peiljaar P2010-15 (v 12/05), 500 meter aan
weerszijde van de spoorlijn.



UITGANGSPUNTEN VOOR HET AKOESTISCH ONDER-
ZOEK

In dit hoofdstuk zijn de uvitgangspunten opgenomen welke ten grondslag lig-

gen aan het akoestisch onderzoek.

De gemeente heeft een aantal doelstellingen:

» Op de gevels van de woningen in het gebied ten westen van de Kamp-
dijklaan mag de voorkeursgrenswaarde van 50 dB{A) voor wegverkeer
niet worden overschreden op de bestaande en de nisuw te projecteren
woningen.

» Indien op de gevels van de woningen in het gebied tussen de spootlijn en
de Kampdijklaan de voorkeursgrenswaarde wordt overschreden dient de
overschrijding minimaal ie zijn (een maximale geluidsbelasting van 55
dB(A)). Een verzoek hogere waarde wordt alleen gedaan wanneer maai-
regelen aan de bron, in -het overdrachtsgebied en aan de gevel niet
doelmatig zijn. .

» Vanwege de spoorliin is de voorkeursgrenswaarde 57 dB(A). Tot maxi-
maal 70 dB(A) kan vanwege deze spoorlijn een hogere waarde worden
verzocht. Wanneer de woningen niet kunnen voldoen aan een geluidsbe-
lasting van 70 dB(A} is woningbouw in principe niet mogelijk tenzij de ge-
vels geen te openen delen bevatten (de zogenoemde dove gevels). Een
dove gevel wordt alleen boven de 6 meter bebouwingshoogte toege-
staan. Na maatregelenoverwegingen zou dan (indien noodzakelijk) voar
de begane grond en de eerste verdieping een hogere waarde gevraagd
kunnen worden.

Onderzoeksgebied

Wegverkeer

Het onderzoek vindt plaats voor de toekomstig woningen en appartemenien
gelegen in de onderzoekszone van de Oude Rijksweg 764 (Randweg 's-
Hertogenbosch), de nieuw aan te leggen Neoordelijke Gebiedsontsluitings-
weg, een gedeelte van de Loonsebaan en de Taalstraat en voor bestaande
woningen in de zone van de Noordelijke Gebiedsontsiuitingsweg. De zone
van de Noordelijke Gebiedsontsluitingsweg en de Taalstraat is 200 meter
aan weerszijde van de weg. Voor de Oude Rijksweg 764 (Randweg ’s-
Hertogenbosch) is de zone 350 meter aan weerszijde van de weg. Voor de
verkeersgegevens (intensiteiten, snetheid en verharding geldt de toekomsti-
ge siiuatie)

Railverkeer

Het onderzoek vindt plaats voor de toekomstige woningen en appariemen-
ten gelegen in de zone van de spoorliin "s-Hertogenbosch-Eindhoven / Til-
burg. De onderzoekszone vanwege deze spoorlijn is 500 meter.

Verkeersgegevens

Wegverkeer

De verkeersintensiteiten van de in het akoestisch onderzoek opgenomen
wegen zijn, in de vorm van prognoses voor het jaar 2015, afkomstig van de
gemeente Vught (bijlage 1). De Noordelijke Gebiedsontsluitingsweg is inge-
deeld in drie delen: een westelijk, midden en costelijk deel.

De intensiteiten uit de prognoses zijn doorgerekend {met een gemiddelde
jaarlijkse groei van 2%) naar etmaalintensiteiten voor het jaar 2017.
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Zowel de procentuele verdeling naar dag- en nachtuur als de verdeling naar

motorvoeriuigencategorieén is afkomstig uit genoemde gegevens.

Samengevat:
| Wegvak Etmaal | nachtuuri1% | LVS38% | MV27% | ZV29%
Randweg 's-Hertogenbosch 55.120 547,86 517 14,88 15,98
daguur6,6% [ LV93,5% | MV62% | ZV0,3%
Noordelijke Gebiedsontsiuitingsweg | 4.682 308.3 284 20.7 48
(west)
Noordelike Gebiedsontsluitingsweag 6.242 412 378.5 275 6
(midden)
Noordelijke Gebiedsontsluitingsweg 9.364 618 568 41 9
{oost)
daguur 64% | LV93,6% | MV58% | ZV0,5%
Bosschewey 10.088 646 30 375 8.4
daguur6,6% | LV96,8% | MV32% | ZVO%
Loonsebaan {aansluiting-spoor} 1.352 §9.2 84.3 4 0.9
daguur6,6% [ LV83,5% | MV62% | ZV0,3%
Loonsebaan (aansluiting-zuidelijk) 4,868 323 207 216 4.8

Railverkeer

De intensiteiten railverkeer zijn in de als bijlage 1 opgenomen Aswin-bladen
opgenomen. De gegevens zijn rechtsireeks uit het akoestisch spoorboekje
van het programma Aswin, peiljaar 2010-2015, behorende bij het traject 738
met de relevante kilometerstanden in het Geonoise-programma geimpor-
teerd. De intensiteiten staan op de Rekenbladen en zijn in onderstaande ta-

hel samengevat.

Traject 738
A dag avond nacht
Cat. 2010-15 2010-15 2010-15
2 0 17,33 3,25
4 17,18 23,39 13,12
8 49,33 36 8,76
B dag avond nacht
Cat. 2010-15 2010-15. 2010-15
2 0 17,33 3.25
4 17,18 23,39 18,12
8 49,33 36 6.76
C dag avond nacht
Cat. 2010-15 2010-15 2010-15
2 0 8,67 1,63
4 8,59 11,69 6,56
8 24,67 18 3,38
D dag avond nacht
Cat. 2010-15 2010-15 2010-15
2 0 8,67 1,63
4 8,59 11,69 6,56
8 24,67 18 3,38
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Categorie 4 is goederenmaterieel, de overige categorieén zijn reizigersmate-
rieel, waarvan categorie 8 Intercify is. Categorie 8 is schijfgeremd, categorie
4 blokgeremd en categorie 2 is schijf- en blokgeremd.

Snelheden

Wegverkeer: de geluidsberekeningen ziin gebaseerd op een snelheid van 50
km/uur voor de Bosscheweg, een deel van de Loonsebaan en de Noordelij-
ke Gebiedsontsluiiingsweg. Voor de Randweg ’s-Hertegenbosch is uitge-
gaan van een snetheid van 70 km/uur.

Railverkeer: de snelheden van de treinen zijn in de als bijlage 1 toegevoeg-
de Aswin-bladen opgenomen. in de Geonoise-rekenbestanden zijn de snel-
heden per geografische situatie opgenomen, waardoor er, afhankelijk van de
kilometrage, verschillende snelheden op de diverse baanvakken berekend
zZijn.

Verharding

Voor de Bosscheweg en het middendeel van de Loonsebaan is uitgegaan
van een verharding van fijn asfalt. Het westelijk en ocostelijk deel van de
l.oonsebaan heeft een klinkerverharding, de Randweg 's-Hertogenbosch
heeft in de toekomst een dubbellaagse ZOAB-verharding.

Voor de Noordelijke Gehiedsontsiuitingsweg is gerekend met een SMA-
verharding op de rotondes en met een geluidsreducerend asfalt (met mini-
maal de akoestische eigenschappen van Twinlay-M) verharding op de ove-
rige wegdelen. Op de motivatie voor deze keuze wordt later in dit rapport te-
ruggekomen.

Maatgevende periode

Voor de bepaling van de waarden, genoemd in de Wet geluidhinder, wordt
uitgegaan van de hoogste geluidbelasting over drie periodes van een et-
maal, te weten:

- dagperiode: {07.00-19.00 uur);
- avondperiode: (19.00-23.00 uur);
- nachtperiode: (23.00-07.00 uur).

Bij wegverkeer wordt de avondperiode buiten beschouwing gelaten.

Voor de bepaling van de etmaalwaarde wordt de nacht vermeerderd met
10 dB(A) ten opzichte van de dag.

In deze sifuatie is de verhouding in de intensiteit tussen dag- en nachiperio-
de zodanig dat de nachtperiode maatgevend is.

Vanwege de spoarlijnen is de nachtuurintensiteit maatgevend.

Artikel 103 Wgh

Conform artikel 103 Wet geluidhinder is voor de geluidbelastingen vanwege
de Bosscheweq, de Loonsebaan en de Noordeliike Gebiedsontsiuitingsweg
gen aftrek van § dB{A) toegesiaan en vanwege de Handweg ’s-Hertogen-
bosch een aftrek van 2 dB{A).

Waarneemhoogte

De in het bestemmingsplan aangegeven hoogten zijn in het akoestisch on-
derzoek aangehouden. De waarneemhoogten zijn conform aan het maxi-
maal aantal bouwlagen zoals deze in het plan zijn toegestaan, te welen:

aantal bouwlagen waarneemhooote in meters
1,5
4,5
7,5

10,5

13,5

N O3 R -
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Geometrie der (spoorjwegen

De ligging van de wegen, spoorwegen en de overige geografische gegevens
zijn ontleend aan kaartmateriaal dat door de gemeente Vught en ProRail ter
beschikking is gesteld.

Bodemfactor

Voor de berekening van de bodemfactor is uitgegaan van het verhardings-
aandeel binnen het profiel en binnen het gebied tussen de toekomstige wo-
ningen en de relevante (spoorweg. De verharde gedeelten zijn als akoes-
tisch hard ingevoerd.

Afschermingen en reflecties

De bijdrage van aischermingen en reilecties via bebouwing en schermen is
in de berekeningen opgenomen.

Voor de spoorlijn is in eerste instantie gerekend met een situatie zonder
aanpassing van het bestaande scherm. Daaruit blijki dat niet voldaan kan
worden aan de doelstellingen van de gemeente. Vele woningen in het ach-
teriiggende gebied voldoen zonder extra maatregelen niet aan de voor-
keursgrenswaarde. De geluidsbelasting blijkt voor de eersteliins bebouwing
hoger dan de maximale hogere waarde van 70 dB(A).

Vervolgens is een scherm berekend waardoor voor de begane grond en de
eerste verdieping een verzoek hagere waarde tot maximaal 70 dB{A) moge-
lijk is. De overige woonlagen welke een belasting hebben van meer dan 70
dB(A) mogen, aan de ziide van de spoorlijn, geen te apenen delen bevatten.
In de berekeningen is een scherm van 3 meter hoogte ten opzichte van de
bovenzijde van het talud van de spoorlijn opgenomen. Dit scherm sluit aan
op het bestaande scherm van 2,50 meter.

Maaiveld

De maaiveldhoogte van de toekomstige weningen dient als basis voor de in
het akoestisch onderzoek opgenomen akoestisch relevante objecten. De
maaiveldhoogte is op 0 gesteld. De hoogte van de wegen en de spoorlijn
zijn daaraan aangepast.

In bijflage 4 zijn 3 dwarsdoorsneden opgenomen waarin de geografie met
hoogten wordt weergegeven (figuur 5.1 t/m 5.3). Ook is in deze bijlage een
kaart met de ligging en de hoogten van de geluidsschermen opgenomen (fi-
guur 5.4)
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RESULTATEN VAN DE BEREKENINGEN

Wegverkeer

In het akoestisch onderzoek is sprake van geluidsgevoelige hebouwing in de
zone van de Bosscheweg, Loonsebaan, Randweg 's-Hertogenbosch en de
Noordelijke Gebiedsontsluitingsweg. Vanwege de Bosscheweg, Loonsebaan
en de Randweg "s-Hertogenbosch is met SRM |i de ligging van de 50 dB(A)-
contouren berekend. De resultaten van de berekeningen zijn op de compu-
tertekeningen weergegeven. (zie bijlage 2, figuur 1.1 ¥m 1.3). Omdat van-
wege de Bosscheweg, Loonsebaan en de Randweg ‘s-Hertogenbosch de
nieuw te projecteren woningen op een grotere afstand liggen als de bere-
kende 50 dB(A) contouren, wordt vanwege deze wegen voldaan aan de
vourkeursgrenswaarde.

Vanwege de Noordelijke Gebiedsontsluitingsweg zijn middels waarneem-
punten de geluidsbelastingen op enkele bestaande woningen en de gepro-
jecteerde woningen berekend. De berekeningen en bijbehorende tekeningen
(figuur 3.1 m 3.4) zijn als bijlage 3 toegevoegd. Om aan de doelstellingen
van de gemeente te voldoen (voorkeursgrenswaarde in het gebied tussen
Kampdijklaan en de aansiuiting met de Loonsebaan en een minimale hogere
waarde tussen de Kampdijkiaan en de spoorlijn), is, naast afstandvergroting,
met een geluidsarm asfaitscort (met minimaal de akcestische eigenschap-
pen van Twinlay-M) op de rijbanen en SMA op de rotondes gerekend. De
resultaten van de berekeningen zijn in de onderstaande tabellen opgeno-
men.

Vanwege de Noordelike Gebiedsonisluitingsweq:

Hoogte 1,5 Hoogte 4,5 Hoogle 7,5 Hoogte 10,5
meter meter meter meter
dag |etmaal | dag |etmaal| dag |eimaal| dag | etmaal
491 | 44 [ 516 | 47 {1618 | 47 {616 47
37| 34 [419 | 37 {437 | 39 |42 | 39
556 | 51 [562| 51 |5661 | 51 [559| 651
558 | 51 ;565 | 51 | 564 | &i
505 | 45 [516 | 47 [ 517 | 47
508 | 46 (519 | 47 | 52 47
552 | 50 1 56 | &1 56 51
5551 51 | 5662 51 [562 ) 51
f22 | 47 | 53 | 48 53 48
10 | 41 36 | 431 | 38 [439 ] 39
11 | 516 | 47 | 525 | 47 | 526 | 48
12153 ] 8 | 56 | &1 56 51
13| 568 | 51 {566 52 | 566 | &2
14| 6516} 47 {627 48 | 628 | 48
151417 36 [432] 38 (438 | 39
165691 62 | 574 | 62 [573 | 52
17 {486 | 44 (505 | 45 [ 512 ] 46
181628 | 48 | 536 | 49 [5835 ] 49
19| 601 | §5.)602 | B5 | 538 | 55
20 | 58 53 58 93 {574 | 82
2t 1544 | 49 1549 | 60 | 547 | 50
22 1502 | 45 | 515 | 47 | 516 | 47
23 1524 | 47 528 | 48 528 | 48
24| 48 43 (497 | 45 1499 | 45
25 [472 | 42 [482 | 43 [ 486 | 44
26 (458 | 41 (482 | 43 [487 | 44
27 [ 437 ) 39 (483 | 41 (474 | 42

mmummamm—ng

10



J——
i

R

)

e

e

N

s e

o

P

Hoogte 1,5 Hoogte 4,5 Hoogte 7,5 Hoogte 10,5 Heogte 13,5
meter meter Meter meter meler

Wp. | dag |etmaal| dag |etmaal| dag {etmaal [ dag | etmaal | dag | efmaal

28 | 419 37 | 441 39 | 453 | 40

29| 4451 39 | 463 | 4 469 | 42

0143 | 36 | 431§ 38 45 40

311483 | 43 [50411 45 | BD5 | 45

32| 447 40 46,6 42 47 42

33| 50 46 [ 51,91 47 | 523 | 47

34 | 46 4N 477 43 48,7 44

3|43 36 | 428 | 38 | 438 39

36 [ 452 | 40 | 468 | 42 | 478 ] 43

37 | 532 | 48 1544 | 49 | 545 | 49

B | 491 | 4 | 508 46 | 51,1 46

39| 475 43 49 44 | 492 | 44 | 492 44 491 44

40 | 502 | 45 | 516 | 47 | 518 | 47 1519 | 47 | 518 47

41 165311 48 | 538 | 49 | 538 | 49

42 | 522 47 529 418 52,9 48

43 | 51,6 47 524 47 52,4 47

44 | 527 48 53,2 48 53.2 48 53 48 52,7 48

45 1 541 49 54,6 49 544 49 54,1 49 53,8 49

46 | 547 | 50 | 553 | 650 | 552 &0

47 | 443 | 39 | 461 | 41 468 | 42 47 42

48 | 455 | 4 472 | 42 | 479 | 43 [ 482 | 43

43 | 534 43 54,2 49 54,2 49

50 | 53,1 48 53,9 49 54 49

51 | 534 48 54,2 49 54,2 49

b2 | 65371 49 | 546} B0 | 646 | &0

B3 | 5231 47 | 533 | 48 | 533 | 48

54 | 538 ] 49 |[544 ) 49 | 543 | 49

55 | 548 ] 50 [554 ] 50 | 553 | S0

56 | 53,1 48 539 49 53,8 49

57 | 529 48 53,6 49 53,5 49

b8 | 466 | 41 4731 42 | 479 43

59 | 447 40 46,6 42 471 42

60 ] 536 | 49 [ 5441 49 54 43

61 1631 | 48 [ 536 | 43 | 53681 49

62 | 532 | 48 538 | 49 | 537 49

63 | 53 48 {535 49 | 534 | 48

B4 | 413 | 36 {434 | 38 | 436 | 39

65 | 389 35 44,7 37 424 37

66 | 393 | 34 [ 41,1 3% | 49| 37

67 | 3731 32 [3881 34 |39 35

De etmaalwaarden zijn inclusief afronding en aftrek van 5 dBfA} conform artikel 103
Wgh. De velgedrukie waarden voldoen niet aan de voorkeursgrenswaarde

11
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Uit de resultaten van de berekeningen blijkt dat, vanwege de Noordelijke
Gebiedsontsluitingsweg, de woningen en appartementen met de waar-
neempunten 3, 4, 7, 8, 12, 13, 16, 19 en 20, representatief voor circa 26 wo-
ningen niet voldoen aan de voorkeursgrenswaarde. De maximale geluidsbe-
lasting op de niesuwe woningen is 52 dB(A), op de bestaande woning is de
geluidsbelasting maximaal 55 dB(A). Voor deze woningen wordt bij Gedepu-
teerde Staten een hogere waarde verzochi. Er is sprake van het opvullen
van een apen plek ter verbetering van de stedenbouwkundige structuur.
Veor de bestaande woning geldt dat de nieuwe weg een noodzakelijke ver-
keers-, vervoers- en verzamelfunctie heeft waardoor de aanieg hiervan zal
leiden tot een lagere geluidsbelasting op woningen binnen de zone van een
andere weg.

Maatregelen aan de bron om de geluidsbelasting te beperken, zoals het
aanbrengen van een geluidsreducerende asfaltscort, ziin reeds in de bhere-
keningen meegenomen. Daarmee kan op bijna alle woningen de voorkeurs-
grenswaarde worden gehaald. Maatregelen in het overdrachtsgebied zijn
stedenbouwkundig, financieel en verkeerstechnisch niet acceptabel.

Alle overige woningen voldoen aan de voorkeursgrenswaarde.

Railverkeer
In het akoestisch onderzoek is sprake van geluidsgevoelige bebouwing in de
zone van de spoorlijn *s-Hertogenbosch-Eindhoven / Tilburg.

Resultaten van de berekening

In het model is sprake van afschermende woonbebouwing met een dove
gevel op een bouwhoogte van 6 meter en hoger. De dove gevels zijh op de
tekeningen bij de berekening weergegeven,

De akoestisch relevante gegevens en bijbehorende tekeningen (figuur 4.1
en 4.2) zijn opgenomen in bijlage 4. Pe resultaten van de waameempunt be-
rekening zijn in onderstaande tabel opgenomen.

Geluidsbelasting vanwege de spoorlijn {met extra maatregelen):

Wp. 1,5 meter 4.5 meler 7,5 meter 10,5 meter
a0 61 64 66 67
01 63 67 73 75
02 62 68 74 77
03 51 67 74 77
04 60 67 73 -
05 60 67 74 -
08 1 63 74 -
07 60 66 72 -
08 57 61 §5 -
09 56 59 64 -
10 52 57 60 -
11 54 59 63 -
12 60 67 73 76
13 53 58 61 -
14 52 56 60 -
15 51 ' 55 58 -
16 51 55 58 .
17 51 54 57 -
18 51 55 58 -
19 60 63 64 -
20 58 61 62 -
21 59 62 63 -

12
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Wa. 1,5 meter 4,5 meter 7.5 meter 10,5 meter
22 58 60 60 -
23 56 59 59 -
24 46 50 52 -
25 51 55 57 -
26 50 54 58 -
27 54 58 61 -
28 53 57 60 -
29 51 55 58 -
a0 50 54 58 -
3 50 54 857 -
32 50 54 56 -
33 48 52 58 -
34 49 54 56 -
35 48 52 54 -
36 50 54 b5 -
37 51 54 56 -
38 5 54 55 -
39 49 53 54 -
40 50 54 55 -

De etmaalwaarden 2ijn inclusief afronding.

De vetgedrukte etmaalwaarden voldoen niet aan de voorkeursgrenswaarde.

De schuin gedrukte elmaalwaarden zijn, ten behoeve van de berekening van de bin-
nenwaarde in het kader van het Bouwbesluit, op de dove gevels berekend.

Uit de resuitaten van de berekening blijkt dat circa 103 woningen en 24 ap-
partementen niet voldoen aan de voorkeursgrenswaarde. Een deel van deze
woningen is in eerste lijn langs de spootliin gelegen maar ook voor de wo-
ningen in het achterliggende gebied dient, veelal op de verdieping, een ho-
gere waarde te worden verzocht. Er is hier sprake van een doelmatige
akoestische afscherming voor de achtergelegen woningen en hat opvullen
van een open plek ter verbetering van de stedenbouwkundige structuur.

Uit de berekeningen, welke in dit rapport zijn beschreven, zijn maatregelen
in het overdrachtsgebied (verlenging en een gedeeiltelijke verhoging van het
bestaande scherm} meegenomen.

Voor de woningen in de eerstelijins bebouwing ten opzichte van de spoorlijn
moeten, vanwege de overschrijding van de maximale te verzoeken hogere
waarde, dove gevels in het bouwplan worden opgenomen. Het gaat hier om
dove gevels op de tweede en in een aantal gevallen ook de derde verdie-
ping. Voor de begane grond en de eerste verdieping van de eerstelijns be-
bouwing wordt een hogere waarde verzocht,

De relevante woningen hebben een geluidsluwe gevel ¢.q. buitenruimte.

De overige woningen voldoen aan de voorkeursgrenswaarde.

13
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AFWEGING MAATREGELEN

Beschrijving van de akoestische situatie van het plangebied en mativatie ten
aanzien van geluidsreducerende maatregelen.

Wegverkeer .
Om inzicht te kriigen in het geluidsniveau op de bestaande woningen is, in
de toekomstige situatie, de 50 dB(A}-contour berekend vanwege de Noorde-
lijke Gebiedsontsluitingsweg. Uit de berekeningen blijikt dat zowel enkele be-
staande woningen als ook de nieuw te projecteren bebouwing binnen deze
50 dB(A)-contour gelegen is. Hierbij is in eerste instantie gerekend met een
DAB-verharding (figuur 2.1 t/m 2.3). De doelstelling van de gemeente,
(voorkeursgrenswaarde en een lichte overschrijding van de voorkeurs-
grenswaarde in het oosten van het gebied) wordt daarmee niet gehaald.
Daarom Zijn enkele berekeningen gemaakt met geluidsreducerend asfalt,
hetgeen resulteerde in een verharding met minimaal de akoestische eigen-
schappen van Twinlay-M op de noordelijke ontsluitingsweg en SMA-
verharding op de rotondes. Hierdoor bleken maatregelen in het overdrachts-
gebied overbodig, dan wel stedenbouwkundig en verkeerstechnisch niet
wenselijk.

Om inzicht te hebben in de akoestische werking van de verschillende soor-
ten asfalt, zijn hieronder enkele alternatieven weergegeven. De geluidsre-
ductie is 1.0.v. een DAB verharding.

Soort verharding | Geluidsreductie lichte | Geluidsreductie zware
motorvoertuigen motorvoertuigen

SMA -1,1 -0,8

Tweelaags ZOAB 3.7 4,6

ZSA-8D -4,6 -4,3

Twinlay-M -4,9 -4.2

Railverkeer

Om vanwege railverkeer te voldoen aan de doelstellingen (voldoen aan de
voorkeursgrenswaarde en daar waar noodzakelijk een verzoek hogere
waarde} is langs de spoorlijn een geluidsscherm geprojecteerd. Dit nieuwe
scherm heeft een hoogte van 3,00 meter ten opzichte van de bovenzijde van
het talud (2,50 meter BS) en een totale lengte van 235 meter. De noordelijke
15 meter van het bestaande scherm aan de wesizijde dienen te worden op-
gehoogd van 2,50 meter tot 3,00 meter ten opzichte van de bovenkant van
het talud.

De maximale geluidsbelasting is 70 dB(A).

De woningen en appartementen direct aan het spoor hebben dan echter nog
voor één of meerdere verdiepingen een overschrijding van de maximale ho-
gere waarde. Deze woningen en appartementen hebben een dove gevel op
een bouwhoogte van 6 meter en meer. Voor de begane grond en de eerste
verdieping wordt een hogere waarde gevraagd evenals voor de woningen in
het achteriiggende gebied (veelal in de kap).

14
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CONCLUSIE

In het akoestisch onderzoek is sprake van geluidsgevoelige bebouwing in de
zone van de Bosscheweg, de Loonsebaan, de Randweg 's-Hertogenbosch,
de Noordelijke Gebiedsontsiuitingsweg en de spoorlijn "s-Hertogenbaosch-
Tilburg / Eindhoven.

Wegverkeer

Vanwege de Bosscheweg, Loonsebaan en de Randweg 's-Hertogenbosch
wordt op alle geprojecieerde woningen voldaan aan de voorkeursgrens-
waarde, Vanwege de Noordelijke gebiedsontsluitingsweg is de maximale ge-
luidsbelasting 52 dB(A} op enkele geprojecieerde woningen en 55 dB(A) op
een bestaande woning.

Bij circa 25 nieuw te projecteren woningen, 16 appartementen en &én be-
staande woning wordt de voorkeursgrenswaarde overschreden. Voor deze
woningen wordt bij Gedeputeerde Staten een hogere waarde verzocht om-
dat maatregelen aan de bron, zoals het aanbrengen van een geluidsreduce-
rende asfaitsoort (SMA op de rotondes en een verharding met minimaal de
akoestische eigenschappen van Twinlay-M op de rijbanen), al gerealiseerd
zullen worden. Aanvullende maatregelen in het overdrachtsgebied, zoals
vergroting van de afstand tussen woning en rijlijn, geluidswallen en scher-
men, ziin stedenbouwkundig, financieel en verkeerstechnisch niet accepta-
bel. Er is hier sprake van het vullen van een open plek ter verbetering van
de stedenbouwkundige structuur.

De nieuwe weg heeft een noodzakelike verkeers- vervoers- en verzamel-
functie. Vanwege de afname van verkeersintensiteiten op enkele wegen in
de omgeving van het plangebied, zal vanwege die wegen, de geluidsbelas-
ting op de daaraan grenzende woningen afnemen. Het gaat daarbij om een
aanzienlijk groter aantal woningen als het aantal woningen waarvoor een
hogere waarde wordt verzocht.

Alle overige woningen voldoen aan de vogrkeursgrenswaarde.

Verzoek hogere waarde

Wp. Aantal woningen 1,5meter | 4,5meter | 7.5 meler 105
3 16 appartementen &1 M 51 51
4 4 51 51 51
7 5 51 51
8 5 51 51 51
12 5 51 51
13 5 51 52 52
18 1. 52 52 52
19 1_(bestaand) 55 55 55
20 Dezelfde als wp. 19 53 53 52

De etmaalwaarden ziin inclusief afronding en aftrek van 5 dB(A) conform artikel 103
Wgh.

Railverkeer

In het akoestisch onderzoek is sprake van geluidsgevoelige bebouwing, ge-
legen in de zone van de spoarlijn ’s-Hertogenbosch-Tilburg / Eindhoven.

Uit de resultaten van de berekeningen blijki dat met een scherm van 3,00
meter ten opzichte van de bovenkant van het talud (2,50 meter BS) circa
103 woningen en 24 appartementen niet voldoen aan de voorkeursgrens-
waarde. Voor het merendeel van deze woningen wordt bij Gedeputeerde
Staten een hogere waarde verzocht. Er is hier sprake van een doelmatige
akoestische afscherming voor de achtergelegen woningen.
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Een deel van de woningen wordt uitgevoerd met een dove gevel (voor een
bouwhoogte van 6 meter en meer). In totaal gaat het om circa 23 woningen
en 18 appartementen. De woningen, vooral de woningen met een geluidsbe-
lasting van 62 dB(A} en meer, hebben een geluidsiuwe gevel c.q. buiten-

ruimte. -

Verzoek hagere waarde

wp | Aantal woningen Hoogte 1.5 Hoogte 45 | Hoogte 7,5 | Hoogte 105

meier meter meter meter

00 16 61 64 66 67
01 4 63 67 - -
02 4 62 68 - -
03 8 61 67 - -
04 10 60 67 - -
05 5 60 67 - -
06 5 81 68 - -
7 3 60 66 - -
08 3 - a1 65 -
09 1 - 59 64 -
10 8 - - 60 -
1 4 - 59 63 -
12 4 60 67 - -
13 6 - 58 61 -
14 5 - - 60 -
15 5 - - 58 -
16 1 - - 58 -
18 4 - - 58 -
19 4 60 63 64 -
20 10 58 &1 62 -
2 1 59 62 63 -
22 5 58 60 60 -
23 5 - 59 59 -
26 5 - - 58 -
27 3 - 58 61 -
28 2 - - 60 -
29 6 - - 58 -
a0 6 - - 58 -

Rosmalen, maart 2007

Croenen Adviseurs b.v.
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